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PRESENTACION

[.a Universidad es una Institucion Nacional de Istudios Superiores, v tiene como mision
fundamental, contribuir en la formacion de profesionales, con clara conciencia de sus
derechos y obligaciones, valores étnicos culturales, con conocimientos, habilidades,
imaginacion, creatividad y respeto. Los principios basicos que pregona, son principalmente
la libertad de Investigacion y desarrollo, la libertad de estudio, que garantiza el derecho de
todos los docentes y universitarios a generar conocimiento y recibir de parte de su
universidad la cooperacion y apoyo suficiente, para desempenar dicha labor con eficiencia y
calidad, participando de esta manera en forma activa y critica en el proceso  de su

formacion profesional.



Ia Revista Cientifica de la Facultad de Derccho fl(‘f‘f‘l“l‘:,llq ‘::']:zll'fq‘ (]::)((llll(‘:[ Preten,
(IZII'I()STI‘:;I‘(OII su elaboracion y publi(':u'i()ll,. y de la l."(}l:()] ‘(l(' (I;];'ogti(le(‘i’(')]] ('i(‘nt(i ﬁl(]..no dela
excelencia universitaria, para la ex celencia de -p]l(l)(\(‘ as de la S()('{:‘(]Zld modiantb pl; !a
[Educacion Superior, busca la colucion de los pro ’“‘"‘ :i‘l] iontifico ;'l()S A\'a . """‘ ‘lﬂ
creativa v de formacion profesional. s .il“() pote "“ 't(i('i . zl(‘fi\'ﬂ’lll(‘llf(‘ o i‘l p(‘l’"’ll’t’lr
demostrar que la Universidad tiene la (‘:11):1('1(.1:1(1 de 1.)«'1.1 | lli o ho ‘ l «. SO’ "C.lon

os nroblemas de 1a sociedad, reportando dicha :l('fl\l(l(l.( )(n(”l( . S(?O(‘(On()n]l(_'()s
de los problemas de la sociedad, I'C] " la formacion profesional Nucet

ados directamente ¢ : : :
a docentes y estudiantes, quienes participan por

alos ¢ investigaciones, que den lugar 4 la

sociales, sino que se ven refle] ’
revista cientifica, constituye un desal10 pari
propia voluntad, en la redaccion de artic
renovacion y actualizacion de conocimientos.
n Cientifica, como parte del proceso ensehang,

docente, de los métodos logicos del pensamient,
as capacidades cognoscitivas y creadoras, parg
a y ponerla en funcion de resolver gy

Fsti demostrado que la Investigacio
aprendizaje, provee al estudiante y al
cientifico, que le conduce al desarrollo de |
conocer la naturaleza que lo rodea, para transformarl
necesidades e intereses.

Estamos seguros que la difusion y lectura de estos trabaj.os. de investigacion cientificy,
contribuiran grandemente en el cumplimiento de nuestro ob.]otlovo, de (losal'l'()llfll' una de las
estrategias mas importantes de las Casas Superiores de [istudio, como es la 111.\'estigaci('m
cientifica, demostrando de esta manera que podemos avanzar en la construccion de ung
sociedad consiente de sus derechos y obligaciones.

Agradezco, en esta oportunidad a los jovenes profesionales que componen Comite Editorial,
formado por Solange Leonor Zalles Cuestas, de la Carrera de Historia, Richard Matienzo
Lopez, de la Carrera de Comunicacion Social y Freddy Padilla Molina, de la Carrera de
Derecho, asi como a los docentes de nuestra Facultad, por asumir este reto institucional en
la mejora de nuestra labor académica e investigativa, campliendo de esta manera, la mision
que nos impone nuestra Universidad.

Sucre, 4 de octubre de 2018

Dr. Alejandro Nava Acha
DECANO DE LA FACULTAD DE DERECHO, CIENCIAS
POLITICAS Y SOCIALES




PROLOGO
Mario Yapu

il desarrollo de las ciencias sociales desde las universidades del sur de Bolivia, aun es
Incipiente, existen esfuerzos y estan dando sus primeros pasos tanto en la formacion de
profesionales con competencias investigativas como en la realizacion de investigaciones
empiricas en distintas areas tematicas con pertinencia social y politica. La
complementariedad de estos dos aspectos es imprescindible para garantizar el desarrollo de

las ciencias sociales y politicas y mejorar su estatus y reconocimiento en su ensenanza y
produccion de conocimientos.

Iin esta oportunidad que me brindan de hacer este prologo al segundo numero de la flevista
Cientifica de la Facultad de Derecho, Ciencias Politicas ¥y Sociales, me permito destacar la
[uncion de la universidad en la investigacion y formacion de investigadores, los problemas y

temas que emergen de la sociedad y el lugar de esta publicacion en este proceso de largo
aliento desde las ciencias juridicas, sociales y politicas.

S1 bien la Universidad San Francisco Xavier tiene larga experiencia en la ensefianza y la
educacion cuyos modelos formativos se conocen atin poco y de manera fragmentada, no es lo
mismo para el componente de la investigacion, que es otro de los pilares de la razon de ser
universidad, al menos desde una perspectiva humanistica de la universidad. Una de las
primeras carreras mas destacadas y antiguas es Derecho que ha permitido consolidar las
ciencias juridicas como disciplina en el pais, como también formar personalidades politicas
distinguidas. En cambio, las carreras de historia, soc1ologia o comunicacion social y otras
del area, son muy recientes y estan iniciando a mostrar sus primeros resultados, que

felizmente se benefician de un contexto claramente mas sensible a admitir la importancia
de la investigacion.

IEn el trabajo de estas disciplinas antiguas y recientes a menudo se enfatiza en la formacion
metodologica de investigacion, pero en gran medida tienen limitaciones porque no estan
insertas en experiencias reales de investigacion. Lo mas probable es que estas ciencias se
fortaleceran mejor no tanto ofreciendo mas cursos de metodologia ni especializando en ella,
sino abriendo espacios y posibilidades de investigacion, esto es fomentando la investigacion
v coadyuvando en la biusqueda de mecanismo de [inanciamiento; donde se exija obviamente
la pertinencia y calidad de sus metodologias.

Por otro lado, los problemas que la sociedad chuquisaquena, nacional e internacional
plantea a las ciencias sociales y politicas hoy, son de diversos tipos y requieren estrategias de
conocimiento y de intervencion multiples; abordajes interdisciplinarios. Estos problemas de
hechos coyunturales o estructurales, actuales o historicos, de ¢lites o de masas, rurales o
urbanos, culturales o de produccion de bienes materiales, ete., requieren encarar con mucha
autela, minuciosidad, claridad y argumentacion, en los trabajos de investigacion. Desde los
anos 2000, solo para poner un referente, los cambios en Bolivia se aceleraron en diversas
dimensiones provocando dudas y esperanzas. Actualmente, despues de dieciocho anos, con
momentos de alto grado de conflicto y otros de consensos, toda una generacion nifos y
adolescentes ingresan a la juventud cuyo futuro esta por conquistar y los adultos que en 2000
tenian 18 anos ahora se aproxima a la cuarentena y perciben nuevamente la incertidumbre



en el plano laboral, el desconocimiento del rumbo de la politica (‘(lllf:ati)'zl, las po]itica..% de
salud que no acaban de dilucidarse, la { ragmentacion de los pueblos 111.(11gon&9, o].doterloro
del medio ambiente por el efecto de las politicas extractivistas (.10 (11.\'CI'SOS ngl?l'nOS, la
violencia contra la nifiez o la mujer, la masificacion de las llnl'\’(.‘I‘SldadOS publicas y el
deficit financiero que enfrentan, la evolucion del mundo cibernetico y sus .cfec.tos. en la
sociedad, ete. Tantos son los problemas que la sociedad expone a las ciencias SO(:lz}los y
politicas que es imposible de diagnosticar exhaustivamente en este texto. Solo baste reiterar

que es tarea de estas ciencias el encarar en su conocimiento e intervencion.

Finalmente, en el contexto de las limitaciones de espacios de investigacion en la universid.ad
y {rente a tantos problemas por conocer, esta publicacion nos ofrece un conjunto de (?Sfll(]lOS
con temas, niveles de profundidad y enfoques de abordaje distintos. De manera sucinta los
ocho estudios incluidos en este namero podemos agrupar del siguiente modo: por un l.ado
estan los aportes desde la historia referidos a temas como el comercio de tabaco en el siglo
XVIIL, en el que Charcas (hoy Sucre) jugaba un rol importante por Ser un centro
administrativo v de consumo; cerca de este tema economico esta al articulo de
documentacion acerca de los ferrocarriles en Oruro; en fin, podemos incluir a este grupo el
estudio micro-historico de los bautizos en una parroquia de Sucre. Este ultimo, mas alla del
detalle v restringido a un solo caso (libro), es sugerente para llevar la discusion a otro nivel:
el de las clasificaciones que también se evidencias en las informaciones de los censos. Iistos
estudios se basan principalmente en fuentes primarias y menos en secundarias.

Dos articulos se ubican en el ambito de la comunicacion. El primero trata de identificar
como se consigno la informacion de los TIPNIS y qué aspectos fueron los destacados, en un
medio escrito de Sucre. Es un estudio descriptivo y principalmente clasificatorio. Il
segundo aborda el impacto del uso del “chat” de las redes sociales (un medio digital) en la
practica de la lengua digital o escrita.

[La revista contiene otros tres estudios que tienen sus particularidades por separado. Kl
primero de ellos se refiere al estudio de desarrollo urbano en un distrito de la ciudad de
Sucre. Desde una descripeion de las principales variables utilizadas a nivel internacional,
los autores tratan de calificar como regular la situacion actual de dicho distrito. Los dos
restantes son ensayos basados principalmente en fuentes secundarias: uno de ellos reflexiona
§ob}°e. el valor d(.) lo politico en la actuacion de los u('t()rcs, y el otro, sobre el pluralismo
juridico, en particular los usos o desusos de lo que le autor denomina el “Derecho Indiano

Como se ve, la revista presenta un panorama de informacion diverso, elaborado por
profesionales de la universidad o vinculados a ella, interesados de compartir SUS

aprendizajes. Ies deseamos buena lectura.

Sucre, octubre de 2018
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RUTAS COMERCIALES DEL TABACO CHUQUISAQUENO EN CHARCAS DE 1784
Miguel Piérola Maras'
Resumen

In la presente investigacion, se observan las relaciones comerciales del tabaco en la
administracion de La Plata (actual Sucre) con las administraciones de: Potosi, Oruro, La
Paz, Cochabamba y La Laguna (actual Padilla), en Charcas (actual Bolivia), durante el
afio 1784, con documentacion primaria que yace en el Archivo y Biblioteca Nacionales de
Bolivia, con el objetivo de poder conocer las rutas comerciales existentes, el tabaco
comercializado y a la ciudad de La Plata como un importante centro consumidor y
administrativo de la institucion del tabaco en Charcas.

Palabras clave: Tabaco, LLa Plata, Charcas
Abstract

We observed the commercial relations of tobacco maintained by the administration of La
Plata (current Sucre) with the administrations of: Potosi, Oruro, La Paz, Cochabamba and
La Laguna (current Padilla), in Charcas (current Bolivia), during the year 1784, using
primary documental sources kept in the National Archive and Library of Bolivia, to be able
to know the existing routes, the commercialized tobacco and the city of La Plata as an
important consumer and administrative center of the tobacconist in Charcas.

Keywords: Tobacco, La Plata, Charcas

Introduccion

En el presente articulo se observa la relacion que existio entre la administracion de tabacos
de La Plata, con sus similares dentro de la jurisdiceion de la Audiencia de Charcas. Se logro
reconstruir estas complejas redes de comercio, las cuales dependian las unas de las otras.
Entre las mas importantes se encuentran las que mantuvo con las administraciones
existentes en el altiplano y los valles.

! Egresado de la Carrera de H istoria USFXCIL Correo electronico: jmpm3791@gmail.com.
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Ia relacion con la administracion de Potosi fue la mas importante, asi tambien con lag
administraciones de La Paz y Oruro, de igual manera con las que se encontraban en log
valles, como la de Cochabamba, que mantuvo un intenso trafico de tabacos. 1.
administracion de La Laguna que se encontraba dentro de la Intendencia de La Plata, con
la cual se tuvo una comunicacion y comercio fluido para el circuito del tabaco en rama.

Fstos intercambios en las redes del tabaco giran en el contexto del periodo borbonico,
dominado por el centralismo y el mayor control de Espana a sus colonias americanas,
guiado bajo la luz de la Ilustracion, en el cual la administracion de tabaco de La Plata se
constituyo como un eje articulador del comercio de tabaco en la Audiencia de Charcas.

[l articulo utiliza fuentes administrativas y contables, al mismo tiempo dentro de la
historia regional al tener como centro a la ciudad de La Plata y sus relaciones del comercio

de tabaco en Charcas, generando asi conocimiento desde el sur.

Para la elaboracion del articulo se utilizaron en su mayoria documentos primarios
existentes en el Archivo y Biblioteca Nacionales de Bolivia (ABNB), documentacion
administrativa como: libros mayores, cargas y datas; de igual manera inventarios vy
correspondencia entre las distintas administraciones de La Audiencia de Charcas.

1. La administracion general de tabacos de La Plata

Creada a mediados del siglo XVIII para controlar la venta y consumo del tabaco en la
Intendencia de La Plata, hacia 1784 conto con ocho administraciones® sujetas a su
jurisdiceion para ejercer un mejor control, evitar el contrabando y la especulacion en los
precios. La administracion de La Plata mantuvo relacion con sus similares dentro del
territorio de ILa Audiencia de Charcas para el surtimiento de tabacos, las cuales se veran a

continuacion.
1.1. Relacion con la administracion general de Potosi

La relacion de la administracion de La Plata con la de Potosi fue la mas f{luida v constante
debido a la proximidad y a que muchas familias chuquisaquenas estaban emparentadas con
las potosinas, creandose una relacion de reciprocidad. La corta distancia entre La Plata v
Potosi fue ventajosa para la existencia de un comercio constante y la apertura de c:,unino.s
entre ambos centros urbanos de importancia colonial. En un informe de marzo de 1772,
hecho por el Cabildo de La Plata, I&scobari (2014) menciona:

Iin primer lugar, reconocieron la existencia de dos caminos, uno llamado del
Derecho, que estaba abierto a mano en la ladera del Cerro (...) El otro era el camino
del Arzobispo, y se hacia desde el puente, repechando siempre con alguna dificultad
por ser terreno pedregoso o de piedra suelta. (p.84)

Iista ruta fue muy importante por la conexion entre la ciudad de T Plata v la Villa
b < Iy I . - ‘ ¢ 1. ~ ve . Yy o . :
Imperial de Potosi. Ramirez del Aguila (1978) alirma: "El camino de Potosi a Ta Plata era

J

d

Iistas fueron: Cinti, La Laguna. Tarabuco. Y ' |
y . Cint1, La Laguna, Tarabuco, Yamparaez, Poroma, Oruro, Paria vy Carangas.
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y .. Y 1 ‘ » - - . _ . 3
muy trajinado por el comercio de mercaderia y comidas, al punto que en las 18 leguas” de
. . - a0 ¢ - ‘ - 4 2 - 4“ ~
distancia entre las dos ciudades se habian instalado nada menos que 18 tambos*” (p.52).

Asimismo, mediante la via de Potosi, la ciudad de La Plata pudo comunicarse con el puerto
de Arica y Cobija para aprovisionarse de mercancias e insumos. El ser sede de la Audiencia
de Charcas tuvo gran importancia administrativa y cultural, que le dio importancia durante
todo el periodo colonial.

Por su parte, la Villa de Potosi aunque atravesaba un periodo de crisis y rezago economico
aun aportaba con cantidades considerables a las arcas de la Corona.la administracion de
Potosi fue casi un paso obligado para el surtimiento de las porciones de tabaco que llegaban
a La Plata, el polvillo echizo elaborado en Buenos Aires llegaba a la Villa Imperial para

posteriormente surtir las administraciones, almacenes v estanquillos de la Intendencia de
La Plata.

Se sabe que el administrador de tabacos de La Plata, Don Pedro de Altolaguirre, fue
encomendado por la Direccion General de Buenos Aires para realizar la visita e inspeccion
a todas las administraciones de Charcas. A su paso por la administracion potosina encontro
caudales que le debian ser entregados por orden suya.

Cargo de dinero que entra en esta administracion y del que se encontro existente al
tiempo de la visita y entrega que se hizo al sehor administrador don Pedro
Altolaguirre (...) en 12 de dicho se ase cargo esta administracion de 4000 pesos que
remitio la administracion principal de Potosi en virtud de orden del referido senor

administrador (BO ABNB, CR TAB Y NAI 44, p.1v).

Iista entrega de dinero por parte de la administracion potosina a la chuquisaqueia significo
la 1importancia que tuvo la ciudad de La Plata durante éste periodo. Las acciones que toma
la corona borbonica por medio del virrey del Rio de La Plata, el brindar mayor importancia
tributaria a la pequena ciudad en poblacion pero que ejercia influencia significativa al ser
de importancia administrativa.

La visita realizada por el administrador de La Plata, Don Pedro de Altolaguirre a las
administraciones de la intendencia de Potosi muestra la relacion directa que mantuvo con
las administraciones de Charcas. Iista visita logro que esta persona conozca de manera
personal las diversas administraciones que le fueron encomendadas, llego a tener potestad
en su organizacion y funcionamiento.

Ion los informes que los administradores brindaban a Don Pedro Altolaguirre, debian
informar sobre el estado de cada administracion, haciendo enfasis en el contrabando que se
encontraba muy extendido en ese entonces por todo el Virreinato. Segtiin un informe hecho
en Chiu-Chiu el 11 de octubre de 1784: "Ya quedan nombrados los estanqueros necesarios en
los pueblos que me han parecido convenientes y a cada uno comunicadas las reglas que

3
qu uivalente a aproximadamente 5 kilometros.
' Posadas para el descanso de los transefintes ubicados en las carreteras que unian las ciudades y villas en

(Charecas.
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deben observar, como también los guardas mayores, para evitar las 1ntroducciones
clandestinas’ (BO ABNB, CR TAB Y NAI 93, p.1r).

Debido al intenso trafico de tabacos entre la Villa de Potos1 y la ciudad de La Plata, se creg
una gran red de comerciantes y fletadores, varias personas particulares o grupos se
encargaban del comercio que resultaba rentable ya que existia un consumo alto de eéstos
generos en ambas ciudades.

1.2. Relacion con la Administracion Principal de Oruro

Oruro, fundada con el nombre de Real Villa de San Felipe de Austria, se mantuvo durante
todo el periodo colonial como una poblacion netamente minera adquiriendo gran
importancia por sus minas de plata, con una produccion importante que segula a la de
Potosi, pero que tuvo su apogeo posterior. La villa de Oruro se encontraba en una
encrucijada de caminos entre La Paz, Cochabamba, Potos1 y [La Plata.

El periodo borbonico, segiin Renan Silva, se inicia hacia [ines del siglo X VIII, significo la
reconquista de Ameérica por los espainoles, la generacion de mayores recursos economicos
para la metropoli, para lograr una integracion ella. Oruro formo parte de la Intendencia de
La Plata, aportandole relevancia economica gracias a sus minas de plata. De esta forma la
Intendencia tuvo una diversidad de climas y suelos. Geograficamente, por el este contaba
con llanos aptos para el cultivo de tabacos, en el centro los valles templados aptos para la
agricultura y por la parte noroeste el altiplano andino, region rica en minerales.

La administracion de Oruro tuvo categoria de principal, estuvo sujeta a la administracion
general de La Plata, eso significaba someterse a un control continuo y a entregar el 5% de los
ingresos de sus estanquillos. La correspondencia entre la administracion de Oruro y de La
Plata, esta bien documentada, se observan algunos ejemplos de las relaciones y comercio
entre estas dos.

En carta de don Pedro de Altolaguirre al administrador de Oruro, fechada el 9 de julio de
1784, le pidio dirigirse al teniente visitador del resguardo de la real renta de tabacos de La
Plata, el senor don Vizente Villa®. “Junto con dos guardas para controlar el contrabando que
se suscitaba en dicha villa de Oruro mientras se esperaba el arribo del administrador de La
Plata para el arreglo la situacion” (BO ABNB, CR TAB Y NAI 61, p.1r).

Se evidencia un problema importante, como [ue el contrabando. La villa de Oruro al estar
ubicada relativamente cerca a la costa vy en mitad del camino hacia el virreinato del Peru
estaba mas propensa al mismo. Por esta razon se le hacian muchos controles. El tabaco
habano que Ilegaba desde el Caribe, entre una de sus rutas, encallaba en el Callao, siguiendo
por Lima, Arequipa, La Paz hasta llegar a Oruro.

[.a administracion de Oruro al encontrarse cerca de la immtendencia de l.a Paz recibia
tambien tabaco de la region de los Yungas. Istos se encontraban prohibidos de

"I‘ue el administrador principal del estanco del tabaco en la villa de Oruro
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comercializarlos en la Intendencia de La Plata, por lo cual existen varios documentos que
mencionan estas introduceciones, como clandestinas.

Il tabaco en rama que tenia autorizacion para el consumo, fue el de Vallegrande,
Samaipata y el de La Laguna. No se conoce el motivo por el cual el tabaco de los Yungas de
Lia Paz tuvo prohibida su comercializacion y consumo dentro de las intendencias de Potosi,
La Plata y Cochabamba. Kl administrador de La Plata, en su afan de mejorar el consumo
de tabaco determino la creacion de una fabrica de cigarrillos. Fista determinacion se envio a
la Direccion General de 1a Real Renta de Tabacos de éste Virreinato del Rio de La Plata.
La carta hecha en Potosi a 15 de agosto de 1784, sehala: “Con concepto al estado en que deje
la administracion de Chuquisaca, y a que en la villa de Oruro, crey indispensable el fabricar
alguna porcion de cigarrillos de papel” (BO ABNB, CR TAB Y NAI 76: DOC 12, p.1r).

Las administraciones principales contaban con libros mayores en los cuales se realizaban
las cargas y datas para llevar las cuentas sobre Ingresos y gastos, un ejemplo de ingresos por
ventas de tabaco en polvo correspondiente a la administracion de Oruro, en la cual se
observa el dinero que se le debe abonar por las ventas realizadas en su tercena y estancos de
su jurisdiccion. La misma carta afirma: “(...) 17 pesos 4 y medio reales a la tercena y
estancos de Oruro por la 32 y 16 partes de merma venta de tabaco polvo” (BO ABNB, CRLP
07:1v.).

Se sabe que desde la Aaministracion principal de Oruro se abastecian de tabacos vy diversas
mercancias a las administraciones de Paria, Poopo y Carangas. Los fletes que se generaban
transportando estos bienes, fueron un negocio rentable y bien pagado. Una carta de 4 de
octubre 1784, senala: "Satisfizo esta administracion 28 pesos 4 reales por los fletes
ocasionados de los efectos que se condusieron de la Administracion principal de Oruro a la
particular de Carangas para abastecer dicha administracion” (BO ABNB, CRLP 67, p.2r).

1.3. Relacion con la Administracion General de La Paz

La administracion de La Paz, ubicada al norte de la Audiencia de Charcas, servia de paso
entre Potosi y LLima. Desde sus inicios fue una cindad con una gran mano de obra indigena.
Para fines del siglo XVIII su proximidad al Virreinato del Peru influyo mucho en su
desarrollo ya que activo el comercio de intercambios. La coca tuvo un papel importante en
la region pacena de los Yungas, se encontraban grandes extensiones de plantaciones que
eran muy populares entre los indigenas.

[iste ofensivo plan borbonico creo un notorio resentimiento entre los indigenas de la época,
se pretendio cambiar el arraigado masticado de la coca por el del tabaco, plan impulsado por
Francisco de Paula Sanz, quien fue el encargado de la visita y arreglo de las
administraciones del Virreinato del IRRio de La Plata a inicios de la ereacion de oste.

A pesar de que el tabaco es originario de America, se europeizo su consumo al nivel
cortesano y fue tratado como un producto de lujo y para las elites, fue simbolo de la

occidentalizacion durante el periodo borbonico.
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. q ™ . Dadv O “ -
En un oficio hecho en La Plata a 14 de septiembre de 1784, por I.uho d(iA]lt()]z:gume a los
seniores de la Direccion General de tabacos de DBuenos Aires, senala: Que ep la

- 2 | - - avaco alg  ostos valles, v solo el de Yungac”
administracion de La Paz no se expende tavaco alguno de alles, ) gas

(BO ABNB, CRTAB Y NAI 70, DOC 14, p.1r).

Segun el informe de Altolaguirre, en la administracion pacena solo se consumia tabaco de
los Yungas, no habia aparente consumo del de los valles de Vallegrande, Samaipata o Ly

[Laguna, debido a la cercania de la region de los Yungas con la ciudad de La Paz, el tabaco

- Pa— ’ > )0 . . . > . 4 ' 'I'l’l.
de Los Yungas tambien se lo consumia en las poblaciones del actual sur del Pe

9 (Comercio con la Administracion General de Cochabamba

a comprendia la parte oeste de lo que actualmente es el

I.a intendencia de Cochabamb c
an region productora de tabaco,

departamento de Santa Cruz. Se caracterizo por ser und or

as mayores plantaciones y las autorizadas por su optima calidad se encontraban en

Vallegrande v Samaipata. Istos tabacos que se los consumian en rama y en cigarrillos
tuvieron mucha popularidad en las intendencias charquenas, especialmente en las de Potosi

y La Plata.

Vantuvo una estrecha relacion con La Plata, ya que funciono como el centro de provisiones
del tabaco en rama. De igual manera, fue un centro para las plantaciones de tabaco 1legal en
la zona fronteriza con la intendencia de La Plata, en los partidos de Mizque y Omereque De
esta manera, el administrador de La Plata, Don Pedro de Altolaguirre envio una carta
fechada el 16 de julio de 1784, al administrador de tabaco del partido de Mizque. Para
extinguir las siembras de tabaco que se hacen en el partido de Omereque v hacienda de La
Yunga, siendo un abuso perjudicial a la real renta del tabaco (BO ABNB, CR TAB Y NAI

64, p.1r).

Il contrabando fue un problema muy grande dentro del Virreinato del Rio de La Plata, en
(Charcas fue dificil de controlar, por su variada geogralia. Una medida 1mportante fueron
las visitas periodicas a las administraciones existentes y la existencia del visitador general
designado por la Direccion General de Buenos Aires, que ayudo a apalear este problema.

Hubo varios momentos en los cuales el tabaco en polvo principalmente se agotaba, debido a
la alta demanda que tenia. Iisto se puede evidenciar en las cartas que enviaba el
administrador de La Plata al de Cochabamba. Una del 14 julio de 1784 senalaba el pedido
de "Tabaco en polvo a la administracion de Cochabamba para la administracion de
Chuquisaca que se encuentra desabastecida, pedido de 2 cajones del mas flojo” (BO ABNB,
CR TAB Y NAI 76, DOC 3, p.1r).

Al mencionar del mas flojo, hacia alusion al mas suave. Se sabe que en la ciudad de La
Plata se preferia consumir tabaco mas suave debido al refinado gusto con que contaban sus
habitantes.

3. Comercio con la Administracion Principal de La Laguna

La Laguna tuvo importancia desde el temprano periodo colonial en Charcas, en el
corregimiento y posterior Intendencia de La Plata. Su fundacion en la denominada zona de
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[rontera sirvio para frenar las incursiones de los indigenas chiriguanos asentados en la zona
del actual chaco chuquisaqueno, tari jeno y eruceno.

La administracion de La Laguna custodiaba una vasta zona complicada de controlar las
siembras clandestinas y el contrabando de tabaco proveniente del Paraguay. Esta region de
templados valles humedos contaba con las condiciones aptas para las siembras de tabaco. El
tabaco producido en ésta zona fue popular en la intendencia de La Plata y en la de Potosi.

Iin las visitas realizadas a esta region, el visitador general comisionado por Buenos Aires,
Don Pedro de Altolaguirre desde el pueblo de La Laguna en fecha 28 de mayo de 1784,
escribio a su administrador sobre el estado de esta, los problemas que identifico durante su
estadia y las soluciones para su reparo.

Haviendo llegado a ésta con comision por el senor superintendente general del
Virreynato para la visita, establecimiento, y arreglo de la Real renta de tabacos, v
con particular encargo sobre toma providencia en exti nguir las siembras, que de esta
especie se hazen por los neofitos de las reducciones de Azero y Pilipili del cargo de
vuestra persona real, con grave perjuicio del Real Herario no me ha parecido otra
mas oportuna, impuesto del caracter de vuestra persona real que la de dirigirle mis
suplicas, pidiéndole mande en ambos distritos se abstengan en adelante de hazer
dichas siembras, pues su merced no quiere las haiga en otra parte que en los valles
que tiene senalados en el govierno de Santa Cruz de la Sierra para el surtimiento de
todo el Peru; y del que siempre que vuestra persona real lo pida a la administracion
general de Chuquisaca, se le surtira para el consumo de dichos neofitos. (BO ABNB,
CRTAB Y NAI 34, p.1r).

IXn la anterior carta se pidio extinguir las siembras de tabaco en las reducciones de Azero \
Pilipili y la abstencion de sembrarlo ya que el rey no las queria porque los lugares de
siembra eran los valles del gobierno de Santa Cruz de la Sierra’, para el surtimiento de todo
el virreinato del Per.

Iin otra carta fechada en 14 de julio de 1784, entre el administrador de La Plata, Don
Pedro de Altolaguirre al administrador de Cochabamba Don Ambrosio Pardo de Figueroa,
muestra un informe con instrucciones del senor Superintendente general’ de las rentas de
tabacos. Iin la visita y arreglo a las administraciones del Arzobispado de La Plata®. “Con la
mision de entrar a la provincia de La Laguna junto con los administradores de Potosi v La
Plata para arrancar los tabacos que fraudulentamente se hayan sembrado” (BO ABNB, CR
TAB Y NAI 76, DOC 1, p.1r).

[a carta respuesta de Ambrosio Pardo de Iigueroa al administrador de La Plata, fechada
en 15 de julio de 1784:

Siempre se ha visto como vigente, que las siembras de La Laguna, y otras partes que
observan de exemplo, se arrasen de raiz y que los tres resguardos, como se lleba dicho

® Los cudles pertenecian a la Intendencia de Cochabamba desde su ereacion en 1783.
"Se refiere a don Francisco de Paula Sanz.
*Tarea encomendada a Don Pedro de Altolaguirre.
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cuiden de éste asumpto como los mas principales de su atenzion para precaber g 1y
renta de todo el prejuicio que le amenaza, segun tiene vuestra merced adbertido (B(
ABNDB, CR TAB Y NAI 76, DOC 2, p.1r).

Gran parte de las siembras en La Laguna y sus doctrinas eran clandestinas, por ]
atentaban con el erario de la corona. Se busco erradicarlas, este fue un problema constante
para la administracion colonial espanola en Charcas. La caracteristica del periodo
borbonico fue seguir una politica de control en todos los ambitos de la vida colonial. En ¢
caso del tabaco, se busco su eficaz sistema mediante el estanco, el crear varias
administraciones fue su aplicacion en Charcas y la intendencia de La Plata, en la Laguna
se vivio un descontrol respecto a las siembras y el comercio del tabaco.

Siendo el principal objeto a que se deve atender para lograr el incremento de las
administraciones de aca, la extineion de las siembras de los partidos de La Laguna,
Sinti y Tarixa, principalmente las del primero que es quién hasta aqui ha inundado
de tavacos a todo éste Arzobispado, y teniendo presente el termino prefixado por mi
edicto de indulto (...) uno v otro han cumplido y el éxito ha sido tan feliz y util como
se demuestra (BO ABNB, CR TAB Y NAI 84, p.1r).

[£1 popular tabaco en rama de La Laguna, tuvo un valor bajo, los envios de La Laguna a la
ciudad de La Plata fueron constantes: 84 pesos a Gregorio Nunez por importar 2800 mazos
de tabaco rama de La Laguna’ (BO ABNB, CRLP 67, p.1r). Este fue muy importante para
la intendencia de La Plata ya que fue su mas grande productora de tabaco en rama, aunque
este tipo de tabaco fue el de menor calidad comparado con sus pares de los valles de
Vallegrande y Samaipata, tuvo popularidad en toda Charcas ya que se encontraba en casi
todas las administraciones generales y sus estanquillos.

IX] sistema de [letes fue muy usado en todas las administraciones de la Intendencia de La
Plata, para el comercio con el pueblo de La Laguna. Los mazos traidos en éste caso por el
mismo administrador de dicho pueblo Don Andrés Aillon. eS le pago por el transporte de
dicho genero que era popular para el consumo en la forma de masticacion, lo cual incentivo
a que los mestizos e indigenas lo consuman y dejen de lado 1a hoja de coca.

Iin carta hecha en la ciudad de La Plata el 13 de octubre de 1784, se muestra que el precio
del mazo de tabaco en rama de La Laguna fue de dos reales.

Ikn 13 de dicho se hace cargo esta Administracion de mil quinientos noventa v dos
mazos de tavaco de la Laguna que condujo Don Andrés Aillon a quien se le pagaron

a doce pesos carga de quatrocientos mazos, y para su venta a 2 reales (BO ABNB,
CRILP 68, p.7v).

La jurisdiccion con la que contaba la administracion de La Laguna comprendia una
amplia zona fronteriza con las intendencias de Cochabamba y Potosi, zona de frontera con
los pueblos indigenas de los Chiriguanos que se caracterizaban por su belicosidad v su
espiritu de no dejarse gobernar, Fue este uno de los m()tl\os p(n' el cual 1a d(llllllll\tl acion de

41 - ( ’ (,]l l]. (‘ ) ) : ) ) s . \ " -

vigilanecia.
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Conclusiones
Se concluye senalando que la administracion de tabacos de La Plata fue importante en la

Audiencia de Charcas debido a que fue un centro administrativo vy a su situacion
seografica, la cual comprendio la jurisdiccion de la Intendencia de La Plata. Sus rel
con las ciudades vy villas charquenas fue lenta debido a los precarios caminos de la epoca, y
que se hacia aun mas lenta en el periodo estival, debido a las lluvias, pero no lue

Ac10Nes

impedimento para sus comunicaciones.

Con la administracion general potosina tuvo una comunicacion mas rapida y fluida por la
cercana distancia entre ambas poblaciones. Todas las administraciones del tabaco en la
Audiencia de Charcas v el Virreinato del Rio de La Plata estuvieron controladas por la

Direccion General de Buenos Aires.

La relacion comercial de tabacos entre la administracion de La Plata y las de la Audiencia
de Charcas fue {luida. Se puede afirmar que mantuvo relacion con las mas importantes, una
de ellas fue la de Potosi, la mas grande en términos economicos, y que se constituyo en el
puente entre las administraciones del altiplano: Oruro y La Paz Creo un enlace con el
Virreinato del Pert y su capital Lima con quien se mantuvo relacion comercial en la
importacion de tabacos, especialmente los habanos que llegaban del Caribe.

La relacion con la de Cochabamba fue de suma importancia debido a que en su jurisdiceion
se encontraban los tabacos de mejor calidad, los producidos en Samaipata, Vallegrande y el
Valle de Chilon. Se tuvo comunicacion directa con esta administracion, asi como con la de

. Laguna al este de la intendencia de La Plata la cual fue una gran proveedora de tabaco
en rama para la fabricacion de cigarrillos de papel. De ¢ésta manera, la administracion de
tabacos de La Plata mantuvo relaciones comerciales con todas las administraciones
charqueias, convirtiendose en nexo para la distribucion y consolidacion del estanco de

tabacos en la Audiencia de Charcas.
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LOS BAUTISMOS EN LA PARROQUIA DE SAN FRANCISCO: ENTRE 1881 Y 1885
Gonzalo Valdez Cabezas’
Resumen

Producto de la herencia colonial la iglesia mantuvo en Bolivia la prerrogativa de inscribir
los nacimientos (bautizos), matrimonios y defunciones de todos los individuos hasta la
creacion del Registro Civil en Bolivia, Ley del Registro de 26 de Noviembre de 1898. Iista
nueva forma de registro poblacional, como interes del Estado, influira directamente en la
identidad individual y social de los bolivianos, ya que la existencia como sujeto social, se
iniciaba con el bautismo; como un acto de presentacion social por el que se accedia al
derecho a existir como tal. Entre las referencias individualizadoras que contenian esas
partidas, las bautismales eclesiasticas, siguiendo estandares coloniales, se registraba la
raza, entendida como categoria biologica y que para la época era relerencia de
estratificacion social.

Para el periodo que abarca la investigacion (1881-1885), se constata una generalizacion de
la adscripeion a la categoria mestizo en detrimento de las categorias de espanol e indio. La
sociedad “popular” de la época y el clero, no como politica oficial, comienzan un proceso de
homogenizacion racial de la poblacion bautizada en la parroquia. Lo que se visibiliza al
indagar en la parroquia de San Francisco de Sucre, que fue una parroquia de “indios’
durante el periodo colonial y, luego durante la Republica, paso a ser un centro religioso
“popular” para mestizos ubicado en el centro norte de la capital.

Palabras claves: Mestizaje, Sucre, poblacion.
Abstract

Product of the colonial inheritance the church maintained in Bolivia the prerogative of
registering the births (baptisms), marriages and deaths of all individuals until the creation
of the Civil Registry in Bolivia, Registration Law of November 206, 1898. This new form of
Population registration, as an interest of the State, will directly influence the individual
and social identity of Bolivians, since existence as a social subject began with baptism; as an
act of social presentation by which the right to exist as such was granted. Among the

" Abogado, docente de la Carrea de Sociologia v Derecho USFXCH. Correo

electronico:
gonzi sucre@hotmail.com
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those items, the eccclesiastical baptismal,

individualizing references that contained
ace, understood as a biological category and

following colonial standards, registered the r
that for the time was a reference of social stratification.

For the period covered by the research (1881-1885), there 1s a generalization of the
alfiliation to the mestizo category to the detriment ol the Spanish and Indian categories,
The "popular" society of the time and the clergy, not as official policy, begin a process of
racial homogenization of the population baptized in the parish. What is visible when
ancisco de Sucre, which was a parish of " Indians" during

investigating the parish of San Fr
mme a "popular” religious center for

the colonial period and then during the Republic, bec
mestizos located in the northern center From the capital.

Key words: Miscegenation, Sucre, population.

Introduccion

Ista investigacion se basa en la revision de las partidas bautismales de la iglesia de San
Francisco de 1a ciudad de Sucre (Bolivia), registradas entre los anos 1881-1885 y contendias
en un solo libro. Esta parroquia, con una jurisdiccion eclesial de 27 leguas, cubria zonas
urbanas y rurales cercanas. A diferencia de las parroquias de San Lazaro y La Catedral (las
mas requeridas ente las clases altas). La parroquia de San Francisco se caracterizaba por
atender a una poblacion mas popular y diversa. Aunque la presente investigacion no es de
caracter diacronico, intentara, ademas de verificar la preponderancia de la categoria etnica
de mestizos, proponer algunas posibles explicaciones de este fenomeno que se dio en un
contexto muy particular, ya que el libro 1881-1885 corresponde al periodo inmediatamente

posterior a la guerra del Pacifico.

[Zn 1880, se aprobo en Bolivia la Ley de Exvinculacion de Tierras, que pretendia distribuir
las tierras de las comunidades indigenas. Y si bien la reciente aprobacion de esta ley no
pudo tener tan pronto un impacto en las categorias sociales y ctnicas del bautismo, es
evidente que estuvo sustentada en la ideologia racista del darwinismo social, entonces en
boga en Ameérica Latina. ;PPudo esta ideologia influir en la manera de categorizar a los
feligreses de las parroquias? Is una de las hipotesis que manejamos. La [iliacion
mayoritaria a la categoria racial de “mestizo” en la parroquia de San Lazaro podria indicar
una dificultad en asumir la categoria de "indio" en ciertos sectores de la feligresia, por una
parte, pero tambien cierta crispacion de la sociedad chuquisaquena y boliviana en general
que se replego sobre el sistema de casta heredado de la colonia. Por otra parte, la preferencia
de esta categoria racial de inscripeion en las partidas bautismales podria deberse tambien al
reconocimiento de un proceso de movilidad social, que era lo que mas caracterizaba a los
barrios populares de la parroquia. Sin embargo, es necesario recordar que estas categorias
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etnicas o raciales eran competencia exclusiva del parroco que las establecia sin consultar
con nadie’,

L Sucre

Durante los primeros anos de 1a Bolivia sin mar; la ciudad de Sucre mantenia aun su
prestigio de capital de la Republica v era sede de los poderes. Comenzaba un periodo de
agitacion politica Y social producto del asentamiento de acaudaladas familias del sur
boliviano (Arce, Pacheco, Sainz, ete.) dando inicio a lo que la historiogralia general conoce
como periodo liberal, el cual afecto desde la economia hasta el quehacer cotidiano.

La ciudad vivia los efectos tempranos de la contienda del Pacifico y, 4 su manera, se aferro
a la tradicion ante un panorama de gran inestabilidad en el pais. La capital “encerrabase
sobre si misma~ quizas advirtiendo 1a proximidad de otra contienda civil; “la mal llamada
guerra federal” de 1899 (Querejazu, 2003, p. 409). IEste periodo de entreguerras
internacional y civil respectivamente marco las mentalidades, las dinamicas sociales y
sociogralicas urbanas de la ciudad de Sucre.

Iista investigacion podra ser coteJada con otras realizadas en diferentes parroquias de la
ciudad cuya feligresia presumia de “sucrenidad’. Aqui se limita el estudio a la parroquia
San Francisco que, historicamente, fue concebida como parroquia de “indios’, aledanos y
forancos, bajo la administracion de la de orden religiosa [ranciscana que tambien
administraba San Sebastian; parroquia proxima y [recuentada por la misma poblacion que
[ue antes mencionada.

La Parroquia de San Francisco y su Convento abarcaban durante el periodo colonial mas
de un manzano. En la Republica, el convento fue confiscado y solo quedo en manos de la
congregacion el templo que, durante el periodo estudiado, colindaba con el cuartel Militar \l
la Recova. La poblacion circunstancialmente asentada en los alrededores de estas
emblematicas instituciones publicas y militares eran mercaderes y estantes temporales,
oriundos de zonas cercanas como Huata, Punilla, Chaunaca, Quilaquila v, al norte, las
poblaciones del Rio Chico, camino a Cochabamba. Se ubica una zona de viviendas
compartidas por varios vecinos, de condiciones étnico .raciales distintas, conviviendo en
armonia local con construcciones de quintas y callejuelas barriales con dejos coloniales y
adecuaciones arquitectonicas para  albergar a comerciantes, familias disgregadas vy
forasteros residentes temporales y  estudiantes de San Irancisco Xavier; asi como
vecindarios de poblacion diversa; generando una dinamica social peculiar en la que
habitaban para la nomenclatura oficial civil y religiosa: espanoles, indios, mestizos; estos
altimos devendran en “cholos, estrato social cmergente de la reproduceion de varias
generaciones de criollos. Como Il caso de la octava marquesa dona Joaquina Urtizverea v
Rodriguez Venero y Lobaton viuda de don Joaquin de Artachu, sin sucesion y que
represento el final de una estirpe de ricos comerciantes, funcionarios reales y terratenientes

" En el siglo XX, la efectividad juridica del registro civil del nacimiento tuvo plena vigencia recién a partir

del Decreto Reglamentario de 1940. (Quisber, 2108p. s/n).
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Audiencia de La Plata. Ella muere [rente 3 |,

vy o . afincados a antigua
yeninsulares afincados en la & R ‘1, .
. barrio residencial ; sumida en la pobreza Y que e

ar ia San Lazaro, ubicada en otro
parroquia San L : aemas s liceunmmlialnt - e
su primer testamento pidio ser enterrada en la iglesia de San Francisco, a lado de los restog
| » = LR ﬁ')
de su unico hijo (Lofstrom, 2012, p.7?2).

Topograficamente y en su jurisdiccion eclesial mantenida desde la onton('.;?:s'?’ lllla de Plata:
que por la calle de Calixto ascendia por el noreste hasta la (jntoncos plaza de t(n.'os con
bifurcaciones de acceso a zonas rurales v asentamientos de hzwlondzl: Pero, mas a.l]u de su
jurisdiccion formal, la parroquia era considerada suya por 10§ vecinos del barrio, cuyas
.vidus estaban intimamente ligadas a la de “su parroquia, como nos retrotrae |g
autobiografia del ilustre vecino Gustavo Adolfo Navarro (Tristan Marof) cuya familia vivig
en (rente de la misma.

La casa patriarcal donde nacimos todos los de mi familia y que todavia la poseemos
queda en la plazoleta de San Francisco, al frente del templo, cuya campana tocaron
arrebato los bachilleres libertarios, entre los que se distinguieron Mariano Moreno,
Michel, Alcerreca, y muchos mas; llamando al pueblo a la insurreccion del 25 de
mayo de 1809. En esta casa vivio Moreno y su protector el canonigo Terrazas.
(Marof, 1967, p.12)

IEn una aproximacion de lo que fue el barrio de San Francisco y sus alrededores, Carlos
Medinaceli sostuvo: "Ie nacido en Sucre, en el barrio de San Calixto, barrio de chicherias y
choricerias y ‘akerios nauseabundos (...) (Soruco, 2016, p.57).

2. La poblacion en Bolivia y Sucre, en la Estadistica total y parcial de 1851

Para la epoca de 1847 José Maria Dalence, en un censo nacional, cuantifico en todo el pais
1.373.896 almas de las cuales 19.235 correspondian a la ciudad de Sucre. Dalence clasifico
la poblacion boliviana en tan solo dos razas: espaiola (blanca) y aborigen. Chuquisaca
contaba con 117.503 blancos y 34.287 “aborigenes” con una relacion de 1 aborigen por 3
blancos (Dalence, [1851]1 2013, p.247). Asi, el autor menciona, para la época, que “el mas
elocuente y profundo abogado que habido en Charcas y con quien nos honramos los
bolivianos era indio’, refiriéndose a un sefior Dr. Alejandro Pinto.

Vincent Nicolas y Pablo Quisbert, quienes realizan una  minuciosa v reveladora
interpretacion de este censo, que omite la categoria mestizos, indican que s1 Dalence no
contemplo a los “mestizos” como una categoria racial distinta, surge una interrogante:
centonces a cual de las dos razas fueron sumados los mestizos? Con ¢l fundamento que el
propio Dalence sostenia, acerca del hijo de blanco e india. “Los hijos de blanco e india son
en todo 1denticos a su padre; sin embargo, suelen a veces ser un poco triguenos v mostrar
rasgos ligeros caracteristicos d su madre. A estos debe Bolivia su independencia politic:l".
(Dalence, [18511 2013, p.229). Por tanto, (ueron categorizados como blancos. (Nicolas y
Quisbert, 2014, p.76). Sin embargo, esa forma de clasificar 1a poblacion en dos razas no fue
nunca aplicada a los libros de bautismos, donde categorias como: espainoles, mestizos e
indios eran bien asentadas desde tiempos coloniales. Las categorias raciales usadas en el
censo de 1900 (blanco, mestizo, indio, negro) son mucho mas corcanas a lo que la iglesia
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practicaba en ese mismo tiempo. Por ello es importante revisar los datos proporcionados por
ese censo que indica para la ciudad de Sucre los siguientes datos:

Cuadro Nro.1
Los registros de categorias raciales inscritas, como requisito de la partida bautismal

Total Blancos Mestizos Indigenas | Negros No consta.
Sucre
(cifras 20.907 8109 100775 1621 02 1051
absolutas)
Sucre % 100 39 48 Tl 0,2 3

Fuente: elaboracion propia en base a: ABAS LB SS. Libro N 37

Como se observa en el cuadro, 1a proporcion de mestizos es de 48%, indigena 7.7 % v blancos
3Y%, significativo es el registro de 5% que no consta.

3. Las categorias de hijo en el beneficio de San Sebastian, Sucre (entre 1881 y 188)

Iin ese periodo, la administracion pablica no habia establecido ann registros civiles, ya en
plena sociedad republicana, aun era la Iglesia la institucion encargada de registrar las
uniones conyugales, nacimientos y defunciones. Las familias vecinas del beneficio tenian
cercanas relaciones sociales con las poblaciones rurales, residentes transitorios v foraneos;
de lo que se infiere desenvolvimientos sociales espontaneos y flexibles para la época.

La relacion paralela de hombres y mujeres resalta la “naturalidad” de registrantes que
cumplian con este deber  religioso del bautismo, a pesar de no haber formalizado el
matrimonio; prejuicio que si ve presente en los registros parroquiales. Fsta categoria
emergente de la legitimidad del matrimonio, formalidad de prestigio social registrado
tambien por la Iglesia, que otorgaba a los hijos el sfatus de legitimos o naturales con
prerrogativas legales, como la herencia o beneficios de practicas coloniales, como el
mayorazgo en la administracion patrimonial. Kl sex ratio es ligeramente favorable a la
mujeres. hay 51% de bautizadas y 49% de bautizados, como se observa a continuacion:

Cuadro Nro. 2
La filiacion de los bautizados en las categorias civiles y posicion social

Hijos Legitimos Naturales lixpuestos Total

Yarones 424 HH2 () ()89
Mujeres 437 H98 1 1039
Total 861 1150 10 2021

[Fuente; elaboracion propia en base a: ABAS LB SS. Libro N 37.
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onocida como “abandonados , correspondia a las criagy,
| Uras
a puerta de las casas 0 tornos de conventq ,
. ’ \
[lidos, pasando al estatus de eriadog

[a categoria de “expuestos , hoy «
as”, por ejemplo, en |
0N SUS ape

que fueron encontrad ;

algunos casos las familias los registraban

4. Edad de los bautizados

en una abrumadora mayoria al dia siguiente de g,

mplir este deber religioso con mucha premury va
El 2 (
ial. Como se ve ep g

I.0os nacidos vivos eran hautizados
a que se debia cu

nacimiento, lo que indie
los nacidos o por la presion soc

sea por la precariedad de la salud de

siguiente cuadro:

Cuadro Nro. 3
Promedios de dias vida de los bautizados
Del dia 162 0 dias 28 19 dias 3
1 dia 1014 10dias | 8 20 dias 4
2 dias 287 11dias | 9 21 dias 1
3 dias 167 12 dias 9 22 dias 1
4 dias 92 13 dias 6 23 dias |
5 dias 04 14 dias 7 27 dias 1
6 dias 31 15dias | 19 28 dias 1
7 dias 18 16 dias 2 29 dias 1
8 dias 38 17 dias 3 45 dias 1
SEMANAS
| semana 12
J semanas 3
O semanas [

I'uente: elaboracion propia en base a: ABAS LB SS. Libro N 37

Muestr: » el bautismo era in ‘

estran que el bautismo era imperante en los primeros dias de vida, esto por razones de
s ° ! A 'o oy .o. ’ . v " | ’ L ‘ ‘-
salud y sobrevivencia, mas que sociologicas. |
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Cuadro Nro. 4
Razas y estatus social de los progenitores

e g Indios , Sin
Blancos Espanoles tributarios Indios | Mestizos | Naturales | Vecinos e Total
S
| 3 I 146 834 19 5 1018 | 2027
Tuente: elaboracion propia en base a: ABAS LB'SS. Libro N 37
Cuadro Nro. 5
Origen de los padres de los bautizados
LUGAR | CANTIDAD | LUGAR CANTIDAD
Achaya 1 Cachitambo D
Agua Blanca 1 Cachumayo 2
Aiquile, pueblo 1 (‘ajamarca 4
Aldana 1 Calorco 2
Alegria I Carapunco 1
Arabate 1 Catalla 1
Aranjuez 8 Chacoma 3
Aritumayo 3 Challapata 1
Bonanza 1 Charcoma 17
Clallapata 1
Cochabamba 2
Cochabamba, 1
ciudad
Cochapata 2
Condo 2
Corocoro 3
Cotagaita 1
Cuchutambo 2
Culta 1
Cusillo 2

o
Y NN
-

Fuente: elaboracion propia en base a: ABAS LB SS. Libro N 37

[a parroquia atendia requerimientos de bautismo de las proximidades de su jurisdiceion,
que se encontraban en el sector rural, cuyas madres se encontraban en la ciudad.
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LUGAR CANTIDAD LUGAR CANTIDAD
La Barranca 18 iLimclmfznnl)o 3
[La Calera 1 Llimp1 0
[La Compania | [Locapampa 1
[La L.oma 1 [Lurapata 2
La Merced | Mamahuasi 11
=<1 . = 2=
La Paz, ciudad 11 Mejia 1
[Labrero 1 Mendoza 1
[Lacpaya I Mesa Verde 1
[Laja y Oruro 1 Mojotoro 9
[Lauricancha D Montejoro 1
[Laza 1 Moroca 1

Fuente: elaboracion propia en base a2 ABAS LB SS. Libro N 37
autizados cuyo nacimiento se da en otros departamentos,

Vemos también que habia b
demostrando el cosmopolitismo del barrio.

T.os cuadros referentes del origen toponimico de los padres de los bautizados evidencia el
origen rural de los mismos; coincidiendo con la laxitud “racialista” v la tendencia

homegeneizadora de la parroquia de San Francisco, en contraposicion de los vecinos del

barrio.

Conclusiones

Contrariamente a las estadisticas levantadas por Dalence, que no contemplaban la categoria

de mestizos, los registros parroquiales de San Francisco hacen de la categoria “mestizo™ la

mas frecuente. La poblacion espanola 'y blanca representan una proporeion minima, apenas
0 : P ‘ a1 e .0”0 ‘e 7 Py ' : -~ .

el 1,9% de la poblacion. La poblacion india” alcanzo el 7,2%, la categoria mestiza en cambio,

abarco el 41% de la poblacion. La categoria sin datos  es la mas numerosa con 1.018
apariciones, llegando al 50% de los registros.

Jisto se explica por ser San Francisco una parroquia urbana donde la identidad ¢tnica ya no
era fill.l'lll:ll'('«‘l(]ﬂ ni determinante como en las provincias. Por ello, la gran mayoria de la
poblacion bautizada [ue registrada ya sea como mestiza (la categoria etnica mas neutra) o
<in datos. La falta de datos es obviamente muy significativa de la perdida de importancia de

—
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FUENTES PARA INVESTIGACION]*B SOBRE EJ, FERROCARRIL EN ORURO
Solange Leonor Zalles Cuestag!!

Resumen

1 presente articulo quiere 7y 2 lag §
El pl(sm.l] ; Oruro Il ‘(bll(.‘scat(u las fuentes para la investigacion historica sobre el
117111 €l Uro. 1.as publicacy ey ; - | |
(errocarrl I <aclones revisadas fueror ‘ ‘
. - Sl Ton de la (‘as . _—

;i como del Archivo y Biblioteca Nacin eron. de l_d Casa de la Cultura de Oruro,
asi o f e Aaclonales de Bolivia. En éste estudio se tomaran en
cuenta 105 - > JCHTOVIarios, proyectos de leyes ferroviarias, la inauguracion y la
construccion e informes realizados a finales del siglo XIX y principios del siglo XX

ve. Ierrocarril Orur 05 ot mnt . %
Palab?as.cla arril Oruro, Leyes ferroy 1arias, proyectos ferroviarios, informes
ferroviarios

Abstract

The present article wants to rescue the sources for the
railroad in Oruro. The revised publications were {rom the Oruro House of Culture, as well
as from the Bolivian National Archive and Library. In this study, railway projects, railway
law projects, the Inauguration and construction and reports made at the end of the 19ti1
century and the beginning of the 20th century will be taken into account.

historical investigation on the

Key words: Oruro Railroad, Railway Laws, Railway Projects, Rail Reports

Introduccion

El ferrocarril fue una de las innovaciones mas importantes vy el principal elemento de la
modernidad y el progreso. Iimpezaron a construirse en Latinoamérica desde mediados del
siglo XIX y el primero en Bolivia fue justamente el de Oruro inaugurado a fines del mismo
siglo.

[ste tema fue estudiado en Bolivia por diversos autores, dedicandole libros, capitulos, tesis,
menciones, tambien existen diversos folletos e informes publicados oficialmente. Uno de los

" Docente de la Carrera de Historia de la USFXCIL Licenciada en Historia de la Universidad de San
Andres, Master de Historia del Mundo Hispanico: Las independencias en Iberoameérica de la Universidad
Jaume I v Master en IHistoria de America: Mundos Indigenas de la Universidad Pablo de Olavide (Espana).
Correo electronico: leonorzalles@gmail.com.
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puede encontrar publicaciones es la Biblioteey de

contros de informacion en donde se . .
| Archivo y Biblioteca N

Casa de la Cultura de la cindad de Oruro, otro €s ¢

Bolivia (ABNB).

. la
AC10na] og de

| ferrocarril en Oruro que presentamos a Continuge;,
on

[.as fuentes para poder estudiar e : »
n estos dos lugares. [La informacion que eneonty

fueron consultadas principalmente e

vamos a agruparla primero por proyectos ST o aria; |
parte de ésta investigacion s€ relerira a los estudi,

* . ‘0 e 0 (‘l]ll(n
ferroviarios, segundo legislacion ferroy;
tercero, los informes, la segunda "
historicos v otras publicaciones.

1. Oruro a finales del siglo XIX y principios del XX

. . o & o < = | ) 1 J gy « = ¢
Oruro, denominada en el periodo colonial como Villa de San Felipe de Austria agluting ,
gran cantidad de poblacion por su ubicacion estratégica, como por su riqueza minery) |,
1 de Oruro tanto en lo extractivo como en el beneficio g Og

comercio. La industria mine -
—~ * : : ‘ ‘ y ‘1Q ‘
afos de comienzo de la Villa® (Mesa ) (zisbert, 2009, P.84).

metales, fue activa durante los

Para ol establecimiento de la industria minera en esta ciudad se necesito de zlbastecimiento

de las necosidades economicas v comerciales. Asl también los propietarios de mingg
ingenios constituyeron uno de los sectores sociales con mayor capacidad de acumulacigp do
onomico v social. Sin embargo, debido a las continuas CI1s1S de produccion, no logrg

poder ec
.a absoluta; dependiendo en muchos casos de los comerciantes
es,

tener independencia economi
; . ] " . . . Or
que tenian un capital mas seguro (Los cimientos de Oruro, 2000, p.25).

A finales del siglo XIX y durante los primeros anos del siglo XX, la idea de modernidag v
progreso en Bolivia y con mas intensidad en Oruro llego. Por medio de la informaci_();,
traida del exterior; asi como también debido a la inmigracion de personas que llegaban (e
Europa, Istados Unidos y otros paises, esto implicaba un constante movimient,
comunicacional y comereial, lo que promovio un pensamiento de desarrollo y progreso en Jog

habitantes de esta ciudad.

En lo que se refiere a la poblacion, para 1907, se registraron 30.000 habitantes (Ministerig
De Colonizacion, 1907, p.9). En 1913 aumentaron muy poco, fueron 31.906 v en 1921 bajo a
27.921: 1922 28, 671; en 1923 35.520 (Centenario, 1925,404, 901). En 1925, la poblacion
ascendia a 25.000 habitantes, en 1930 35.000, en 1950 llego a 60.000. (Murillo, 1975, p.61),
ILa poblacion era diversa, eran originarios del lugar o migrantes de las poblaciones cercanas
v alejadas de Oruro. Por sus caracteristicas, llegaron ingleses, alemanes, franceses vy

-
.

norteamericanos; los mismos que establecieron casas y organizaron clubs. (Centenario, 1925
)

p.901)

Para 1925, la ciudad crecio en extension y en importancia;

(...) abundan los altos y severos edificios, las casas coquetamente agazapadas entre

cristales, v las claras y descubiertas, pintadas de colores alegres. Iin su ancha plaza

principal, retando al viento y al 10, alzan su copa los arboles y las plantas [loridas
que adornan su parque, rodeado de elegantes edilicios, y donde se yergue el
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monumento del  Presidente Arce,

constructor del forr .
. i errocarril a  Antofagast:
(Centenario, 1925 p.39). ‘ Antofagasta

por 10 q" bl legal ad, hacen imaginar sus calles con tiendas
. « v . M) ‘ Vs .
qerciales y productos que Hegaban con el ferrocarril, A continuacion se presenta un mapa

Mapa No 1
Ferrocarriles en Oruro en 1911

’p/‘:.———"h P

Fervacarriles construidos

ER CONSIPNECTI N mmm—
en estndio Sa——
" erstudiados R,

TN PrOYD | cmm——

Fuente: Elaboracion en base a https:/www.geografiainfinita.com”2015021atinoamerica-a-
traves-de- 12-mapas-antiguos/ABENB MB

9. Proyectos ferroviarios

Los proyectos ferroviarios, en su mayoria tratan de resaltar la importancia de la
implementacion del ferrocarril, asegurando que es una necesidad para mejorar la economia,
en especial de la mineria.

El conocido minero Avelino Aramayo, fue una de las primeras personas que mas se
preocupd y ocupo de realizar proyectos de implementacion del ferrocarril en Bolivia.
Aramavo, en 1863, realizo el proyecto de via de comunicacion que conecte Bolivia con el
()cézm(; Pacifico (Aramayo, 1863). Otro proyecto fue realizado por J. W. Firth, quien “con
apovo de la sociedad”, segiin dice el texto, esperaba la aceptacion o rechazo del Congdreso para
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) - > 1‘3 “ e Tavh 3 “ ) s
[acna a La Paz y Oruro. [2l proyecto de lineas r“”"’"i:lri-

construir el tramo de ’ y
ocarril a Oruro, especificamente o

Andres Munoz en 1903, trata sobre el feri
refiere a la linea Viacha —Oruro (.\luﬂoz,”
debia considerarse como arteria nacional en la
uniria el Sur con el Norte.

rmilio Benavides, realizado en 1904, que huse,
SCO @

Ferrocarriles en Bolivia, es el estudio de 1 - |
: ; e eodac (e nuestro montanoso pais a la ve
la topografia las regiones menos arrugadas (l(" Il! ¢ : ‘ . I‘O ala veg que ]y
lineas mis directas posibles de union entre los mas nnpmtm es pueblos FILEG:- U"l”up
Corocoro - Oruro v Cochabamba - Oruro). Asegura que la red estar ld.('Oll'l’bumda de m
; - e ) 10 ¢ ‘OO 108 4 y .
que la salida principal sea la gran avenida para el progreso ‘]('11;(‘)’4]'”"‘ Y que termj
) : . | s Pane £ av Q { : b
Arica por su mayor proximidad al canal de Panama (Benay ides, » P-2)
’ 00 p C100 - eyl o
' - . : » faculta al ISjecutivo para es !
[21 decreto de 25 de octubre de 1900, en el articulo 2 faculta : 3 ' le Vi para estipular |,
condiciones de un contrato de construceion de los f(‘.l'l'O(‘,zlll‘l es de Viacha a Orupg (En
Guaqui a La Paz) ¥ de Oruro a Cochabamba (Benavides, 1904

conexion de los ramales de - | 4
p.39). Esta publicacion adjunta un mapa de la Direccion General de Obras publjcgg y
mapa demostrativo del desarrollo de f(‘l'l'()('ﬂ.l'ri](\g

de 1903. IEn el mismo se encuentran diforenciados

d ta’

cuerpo nacional de ingenieros un
nacionales e internacionales en Bolivia

los ferrocarriles construidos y los que ostaban en proyecto.

3. Legislacion ferroviaria

Desde que el Estado considero de vital importancia la comuni ':..lci('m por el ferrocarrj],
empezaron los tratamientos en el Congreso. Las leyes de f01'1°00f11'1'1los, pre?ontan, a su vez,
disposiciones generales, concesiones, privilegio de los ferrocarriles, garantias, obligaciones
de las empresas, tarifas, de la conduccion de pasajeros y trasporte de mercaderias
itinerarios v trafico, ademas sobre el servicio de teleégrafo, las inspecciones fiscales y

disposiciones; algunas penales.

Las leves v resoluciones sobre la Compania Huanchaca reglamentan, por ejemplo, sus
funciones v actividades respecto al ferrocarril. La Ley de 28 de noviembre de 1888, se refiere
a la aceptacion de la propuesta de la Compaiia para la construccion de la Iinea férrea de

Ascotian a Oruro. Por su parte, la Resolucion de 27 de [ebrero de 1899, aprueba el trazo del

ferrocarril de Ascotan a Oruro por via de Uyuni.

I.4 Resolucion de 8 de diciembre de 1898, establece la posibilidad de la (1a. Huanchaca a
transferir su concesion para prolongar el ferrocarril de Antolagasta a Oruro. Y la
rosolucion de 21 de marzo de 1889, aprueba la venta de los derechos y prerrogativas que
adquirio la Compania para construir de Antolagasta a Oruro. La de 11 de julio del mismo
ano autoriza la creacion de una nueva ciudad “l'yuni” para la adjudicacion de lotes a la
compaiia del ferrocarril. La resolucion de 31 de octubre del mismo ano (1899) trata sobre la
sarantia del Gobierno de Bolivia sobre el capital invertido en la seccion Uyuni - Oruro.
[intre otras reglamentaciones se tiene la Resolucion de 5 de diciembre de 1890, en la que son

12 1 - . |
Ferrocarril de Taena a La Paz vy Oruro. Antecedentes del proyecto para prolongar hasta La Paz v Oruro- via
Corocoro- el ferrocarril de Arica y Tacna.
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(]pcl:ll“dd”s algunos articulos libres

I'l . ( J L ] 108 )

Importacion, para el trabajo de
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{ . .
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ato, en ¢ que se
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Urva parg |
Junio de 1
forl'(l""'ril entre Oruro y la Empresa Mi,

Comunica la inauguracion del primer
A Resolucion de 21 de junio de 1907 es la que

( L conexion del [errocarril de Oruro con la de
903 es 1a que leg

aliza la construceion del ramal del
lera de San Joso,

gn 1910, se publican las “Leyes

s | Y Reglamentos de ¢
rerrocarriles 5 que [ue realizad

o wracter general. La Lev general de
A porJuan Misae] S.

les en 138 que por ejemul tracho. La misma que tiene disposiciones

" - L8 0 / . :

e sre dentro del t(‘llit(J) ."'1’10 determina que todo lerrocarril construido o “que se
\'( ‘ T 3 . < . ’ -

constru] 1o de Iy republica, tendra caracter nacional” (Saracho, 1910 P.

)

or otro lado, tambien se encuentr : | : :

Po1 s o B e tra el Reglamento General de Ferrocarriles, que fue
O ) e & ! ) . v |« . - :

P“’m‘{)h : " re ( (1191() por la direceion de Obras publicas. IE1 mismo, trata de

. deberes de las resas y el mantenims o -

los d - A . antenimiento de as lineas, el personal para el servicio, la

rormacion y la marcha de los trenes,

"1 servicio se encontraba muv hi — : . . - :
El sex s ) bl.(‘n organizado, establecia también que cada estacion debia
fener una campana que seria utilizada por cada jefe de estacion para dar las ordenes de

salida de los trenes cinco minutos antes de Iq salida” y “tres toques de campana que seran la

senal para que el ffond“('tOI‘ del tren ordene 1a salida’(Reglamento de 3 de octubre de 1910)"
y las l‘(‘(‘Olll(‘ll(la(‘.lOll(‘S para el trato con las personas también se encuentra establecido que
los pasajeros quienes tenian que ser tratados “con mayor urbanidad vy compostura". Kl

encargado de la ejecucion YV cumplimiento del reglamento era el mismo Ministro de
Gobierno v Fomento.

Ya en 1911, el Presidente de 1a Republica presento el Reglamento General de Ferroczu"rilos,

el mismo que trata de todos los ferrocarriles del territorio boliviano (Villazon, 1911). Ista

publicacion tambien trata sobre la conduccion del f errocarril, aspectos técnicos, asi como el

servicio de pasajeros, los equipajes v encomiendas!. Ia Ley de 13 de noviembre de 1911,

acepto la propuesta de don Simén L Patifio, para la construccion de un ferrocarril de
Machacamarca a Uncia.

Por otro lado, existe también la legislacion ferroviaria publicada en 1913, preparada por el
Ricardo Martinez Vargas. Ista publicacion, en sus seis capitulos trata de las leves y

—_ —
—————————————

¥ Ademas menciona que las empresas estaban obligadas a transportar el equipaje de pasajeros, las
encomiendas no sobrepasaran los 250 kilos.

" Esta Ley y reglamento general de ferrocarriles (publicacion oficial), menciona en su articulol®: “Podran
construir v explotar lineas ferreas en el territorio nacional, El Estado, las municipalidades, las empresa
nacionales o extranjeras y los particulares” y para la autorizacion de la construceion bastaba solamente la
autorizacion del Poder Legislativo. El articulo 2, trata ademas de las concesiones, los privilegios de los
ferrocarriles, tarifas, conduccion de pasajeros y transporte de mercaderias, los itinerarios v el trafico (que
seran encargados de la velocidad y el itinerario, la empresa), el servicio telegrafico, la inspeccion l‘iS(':.ll. 11
articulo 6 se refiere a que todo ferrocarril en construceion o en (‘.\plot.m'i('m dentro del territorio nacional,
“estara bajo la inmediata inspeccion y fiscalizacion del gobierno (Villazon, 1911 p.13).
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4.1. Informes de W.L. Sisson
Ya para 1905, W. L. Sisson, ingeniero civil, publico el informe del reconocimiento SObre
proyectado sistema de Ferrocarriles bolivianos (Sisson, 1909). Il documento empie,el
describiendo la posicion geografica de Bolivia, posteriormente, aborda el tema g, ;a
f'onstituci(')n del gobierno, la parte fisica y geogralica y los recursos en Bolivia; Comere; d
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l 1 ura que se emplean cinco dias en mulas o burros, y
tres dias para ¢ I((;greso. as llamas 1o hacen en 12 djas” (Sisson, 1905,p.2806). Las cosas que se
podian trasladar de mejor manera, seria, |a industria del vino y del algodon.

En el mismo ano (1905), se presenta el Informe del Reconocimiento sobre el proyectado
«istema de ferrocarriles (Sisson, 1905). Contiene varios mapas, uno del reconocimiento de las
v1as ferroviarias en Bolivia, las que ya estaban construidas y las proyectadas, por ejemplo
oruro - La Paz y Oruro - Cochabamba. Otro, de los ferrocarriles proyectados y los perfiles
de la linea Oruro y Potosi (ademas Viacha - Tupiza, Cochabamba v Yungas). Y por ultimo,
el de la linea en proyecto entre Viacha y Oruro, el de la linea en proyecto entre Oruro y
Potosi (mas su perfil); y el de la linea proyectada Oruro - Cochabamba. '

4.2. Informes de Ascarrunz, Morales y otros: 1909 - 1913

Aiios despues el informe de Moisés Ascarrunz (1909), trabajo sobre las vias ferroviarias al
Norte. El primero de agosto de 1908, se realizo la inauguracion de la primera seccion del
sistema ferroviario nacional, habiéndose continuado inmediatamente después el trabajo de
terraplenes con direccion al “importante y laborioso” departamento de Cochabamba.

Fue por el fallecimiento del Presidente electo de la Repablica Doctor Fernando Guachalla
que el gobierno suspendiera los festejos de la inauguracion de la linea ferroviaria; y que se
hiciera ella con sencillez, pero en Oruro se resaltd ese acontecimiento. La celebracion se
realizo de "la mejor manera posible en los dias de la patria, dando muestras evidentes del
jubilo con que recibia al [sic. comocol de hierro que unia en abraso fraternal a las
poblaciones mas importantes de la republica” (Ascarrunz, 1909,p.39). Por su parte, la via
Oruro - Antofagasta continuo prestando servicios de consideracion al pais, por lo que la
poblacion pedia que el gobierno ponga accion para la rebaja en las tarifas de pasajes y (letes.

El informe anual de 1910-1911 escrito por el Director General Anibal Capriles (1912),
resalta informacion de la Seccion General de Obras publicas, donde se encuentran
registrados los inspectores fiscales de contabilidad ferroviaria. Existe, el comentario de la
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(Capriles, 1912 p.1). Asi tambien anal
Railway Company, el [ errocarril Anto
Oruro - Cochabamba).

Prefecto de Oruro presenta su informe de gestion (1912), ep g (
I Mulatos — Potosi (Morales, 1912). Explica e pzl:e
a

aron en la ciudad de Oruro,

Constantino Morales,
resalta la inanguracion del ferrocart

llegar a su destino, pasaron y s€ embarc

[l 15 de mayo ultimo tuve la honra de haber asistido a la solemne inauguracigy, de]
Ferrocarril Mulatos- Potosi. Il seiior Presidente de la Republica, con todo g,
Gabinete y altas personalidades del pais, llegaron a esta ciudad de Oruro e] 14 por ia
tarde, pasando inmediatamente sobre Mulatos, donde les esperaban trenes (e gala

que debian conducirlas a la historica y rica Villa Imperial de Potosi (Morales, 1919

p.9).

Asegura el informe que el via je desde Oruro, se hizo en 22 horas con “todas las comodidadeg
deseables, habiendo pasado, casl Sin apercibir]o” (Morales, 1912, p.10), la cordillera e los
Frailes, por una altura de 4.820 metros sobre el nivel del mar.

Fxiste tambiéen el informe sobre los gastos de construccion de ferrocarriles de The Boljy;,
Railway Co. (1912). Kl texto presenta los gastos realizados hasta 1911 y los saldos en las Vias
Viacha — Oruro, Oruro — Cochabamba entre otros, ademas de tratar todos los temas o]
ferrocarril durante esa gestion (asi como la renovacion linea telegrafica Oruro- Viacha),

Otra publicacion es el Informe del Inspector fiscal de Contabilidad, Enrique Gutiéryey
(1912). Iiste documento cuantifica el gasto de las lineas Viacha - Oruro a un total de
1.059.072,02.05 de Libras Esterlinas y de Oruro a (‘ochabamba 1.172.465,2.2. Ademas explica
los cargos hechos contra la linea Viacha-Oruro. Esos costos de renovacion de la lineg
telegrafica entre Oruro - Viacha, empalmes, descuentos y sobre el arrendamiento de la via

Viacha- Oruro, todo hasta julio de 1911.

Dos afios después, en 1913, salio publicado un mapa demostrativo del desarrollo de
ferrocarriles en Bolivia, a modo de informe (Capriles, 1913). IEn el mismo, se reconoce y se
resaltan los tramos ya construidos, como lo que estan en proyectos en el pais.

4.3. Tnformes de Diez de Medina y Gonzales: 1915- 1929

Dos anos después, el informe del Prefecto de Oruro, en 1915 relata los accidentes
forroviarios ocurridos en la linea del ferrocarril de Antofagasta a Oruro y de Oruro a La
Paz asegura que se repiten con alarmante [ recuencia, ocasionado por los obstaculos que
manos criminales colocan en el trayecto de la via [ orrea (Diez de Medina, 1915 p.5).

[l informe de gestion 1915-1916 de correos y telegrafos, muestra el desarrollo de los
ferrocarriles en Bolivia (los ferrocarriles construidos, en construccion, en estudio,
estudiados y en proyecto), este documento contiene un mapa demostrativo de [ errocarriles de
1913. K1 mapa que fue dirigido por el Director General de Obras Publicas. Il que muestra

——————e - —
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otra publicacion de inf orme, en esta
Gonzalos, quien asegura que para 1928 y
nto. Ese documento por lo tanto se re
. ejemplo “Para dar mayor comodidad a los
pasajeros ¥ al publico, en breve se proceders a ensanchar el actual andén que deja mucho
que desear, Y se proveera de.sa‘lfls fl@ espera, y al propio tiempo se dara mas comodidad en las
podegas de despacho de equipajes (Gonzales, 1929, p.78). De 1a misma manera, asegura que
se podia comprobar la influencia de 14 mineria en el desarrollo de los ferroc

arriles, “A pesar
de que se han reducido las tarifas que se aplican a los productos agricolas en el ramal
Cochabamba, no ha habido

aumento apreciable en el embarque de esos productos, debido

indudablemente a la disminucion del consumo, como consecuencia del decaimiento de Ia
industria minera (Gonzales, 1929, p. 8.

lonamie

[1ere
COmo por

[ste ultimo informe de la Prefectura de Oruro, toca temas administrativos del ferrocarril,
como el cargo de Inspector Fiscal de F

errocarriles, habiendo sido nombrado ese ano el
ingeniero Lais Quiroga I. Afirma que el servicio de trenes “ha sido satisfactorio y puntual
.. Con el establecimiento del servicio dir

ecto de trenes entre Oruro Y Uncia, se ha suprimido
tambien el trasbordo en )’Iachacamarca, Y con esa mejora, se ha dado mayores facilidades a
los pasajeros entre ambas poblaciones” (Gonzales, 1929, p.80-81). Menciona que hacia falta

una nueva estacion de ferrocarriles en Oruro que era uno de los centros comerciales mas

importantes de la Republica, cuyo creciente desarrollo en las diversas esferas de actividad,
reclama la construccion de una nuev

a estacion que responda a la cultura y al adelanto del
pais (Gonzales, 1929, p.82).

Conclusiones

Como conclusion final, podriamos mencionar que existen diversas publicaciones que nos

acercan al estudio del ferrocarril y que se convierten en fuentes para la investigacion
historica. Los documentos tratan del periodo liber

al. Kl primer punto resalta los proyectos
ferroviarios. EL punto dos la Legislacion ferroviaria. El ultimo punto que trata sobre los
informes sobre ferrocarriles, por cuestion de entendimiento se <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>